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Letecky pohled na rekonstruované namesti

Stav p fed rekonstrukci:

Namésti bylo rozdéleno prujezdnymi komunikacemi (silnice 1/36 a 11/333), tvoficimi étyframennou priseénou
kfizovatku, do ¢ty nepravidelnych a velikosti i vyznamem nestejnych kvadrantd. VSechny komunikace v nich
jsou napojeny na kom. Dr. M. TyrSe a Langrovu.

Jihovychodni kvadrant zabira placené parkovisté pro kratkodobé parkovani. Bylo provozovano systémem
automatické pokladny s vydejem ¢&asovych parkovacich listkl. Vjezd a vyjezd neni Zadnym zplsobem
regulovan. Ostatni kvadranty mély slepou komunikaci k pfimé obsluze objektl po obvodu.



Novy stav:

Zasady feSeni komunikaci a zpevnénych ploch na Masarykové nameésti vychazeji z celkové koncepce
architektonického ztvarnéni dotéeného prostoru. Soucasné jsou respektovany stavajici prostorové a vySkové
limity dané stavajici zastavbou, ktera prakticky vymezuje prostor nameésti v€etné kostela. Jako fixni prvek je
v navrhu respektovana rekonstruovana kfizovatka silnic 1. a Il. tfidy, spolu s navazujicimi Useky komunikaci.
KFizovatka silnic 1/36 a 11/333 byla v rAmci samostatné stavby (investorem bylo RSD, projektant Transconsult,
sro.) realizovana jako mala okruzni kfizovatka vnéjSiho priméru 36m se stfedovym ostrivkem prameéru 20m.
Tato okruzni kfizovatka do jisté miry uréuje raz navrzeného architektonického feSeni. Z néj vychazi i koncepce
na jedné strané feSeni dopravy (vozidlové, pési, doprava v klidu) a na strané druhé komunikacnich ploch
(konstrukce, materialy) v jednotlivych kvadrantech ndmeésti. V zdsadé se jedn& o kombinaci dopravnich ploch
nezbytnych pro dopravni obsluhu ndmésti (pojizdéné plochy, chodniky) s plochami okrasné a doprovodné
zelené a dalSich vyraznych architektonickych prvka (fontany, doprovodné prvky drobné architektury atp.).
Architektonické pozadavky téZ urcily materialy zpevnénych ploch. V8echny jsou feSeny z pfirodniho kamene -
Zuly v raznych velikostech (od mozaiky pres Stépky az po velkou kostku, ale i desky) i barvach (okr, svétla &i
tmava Seda). Kamenné jsou téZ obrubniky.

Jednotlivé kvadranty namésti jsou feSeny tak, aby byla umoznéna (byt i omezené) dopravni obsluha stavajici
zastavby.

V jihovychodnim kvadrantu i nadale zUstane placené parkovisté pro kratkodobé stani, byt dosti zmenSené..
NavrZzené situani feSeni stavebné pouZiti parkovaciho systému se zdvorami umozZrniuje, avSak stavebni a
technologicka ¢ast tohoto systému jiz nebyla soucasti této stavby.

Ostatni kvadranty jsou feSeny jako péSi zéna, do niz bude povolen vjezd jen pro zasobovani a dopravni
obsluhu - a to pouze ve stanovenou dobu. Vjezdy zUstavaji ve stejnych mistech, jako jsou v sou¢asné dobé,
n4jezd je pres prevySeny sklopeny obrubnik. Pojizdéné plochy jsou navrzeny z velkych dlazebnich kostek,
obcasné pojizdéna plocha za kostelem (pohiby, apod.) z dlazby ze Zulovych Stépkd. Vjezdy do objektu jsou z
mozaiky, podkladni vrstvy jsou zesileny tak, aby umoznily prejezd osobnich automobilu.

Chodniky jsou navrzeny ze Zulové mozaiky, nékteré zpevnéné plochy kolem malych fontan jsou ze Zulovych
desek. Ze stejnych desek jsou i kfizové motivy ve Stépkové dlazbé za kostelem.
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